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Inventio Aktiengesellschaft, Hergiswil (Nidwalden) 
Gelenkwagenzug 

Dipl.-Ing. Emil R. Steiner, Muttenz, ist als Erfinder genannt worden 



Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen 
Gelenkwagenzug, welcher aus mindestens zwei Ele- 
menten besteht und mindestens drei Drehgestelle auf- 
weist. 

Bei den bekannten Gelenkwagenzugen sind zwi- 
schen den Elementen vollkommen gelenkige Verbin- 
dungen vorgesehen, bei welcher Anordnung die Last- 
verteilung auf die drei Drehgestelle selbsttatig -er- 
folgt. In der Praxis wird aber je nach Anordnung der 
Triebdrehgestelle eine ganz bestimmte Lastverteilimg 
vorgeschrieben. Werden z. B. die beiden Enddreh- 
gestelle angetrieben, so muB ein bestimrnter Anteii 
des Totalzuggewiehtes auf diese Drehgestelle wirken, 
da sonst die notwendige Adhasion nicht gewahr- 
leistet ist. 

Man hat bereits vorgeschlagen, die Gelenke zwi- 
schen den Wagenkasten so auszubilden, daB im Unter- 
gestell ein kugelformiges Gelenk verwendet wird, wah- 
rend im Oberteil sich die Wagenkasten gegenseitig 
liber horizontal gelagerte Federn abstutzen. In die- 
ser Weise wird ein bestimmter Anteii der Vertikalast 
auf die Enddrehgestelle verlagert. Diese Anordnung 
hat jedoch den Nachteii, daB sic komplMert ist. Fer- 
ner ist eine solche Gelenkverbindtong labil, so daB 
die einzelnen Wagenkasten gegeneinander unkontrol- 
lierbare Schwingungen ausfuhren konnen. Zweck der 
Erfindung ist die Vermeidung der erwahnten Nach- 
telle. 

Der erfindungsgemaBe Gelenkwagenzug ist da- 
durch gekennzeichnet, daB die Elemente unter sich 
in der vertikalen Langsebene starr verbunden sind, 
wobei das mMere Drehgestell eine Federung mit 
flacherer Charakteristik als die Enddrehgestelle auf- 
weist. 

In dieser Weise wird erreicht, daB die Wagen- 
kasten gegeneinander nur einen Freiheitsgrad der 
Bewegung besitzen, das heiBt sie konnen sich nur 



beim Kurvenlauf gegeneinander urn einen bestinirnten 
Winkel verdrehen. Dabei wird die Lastverteilung auf 
die drei Drehgestelle beim Fahren auf horizontalem, 
geradem Geleise nur durch Federsteifigkeit der 
Drehgestellfederungen bestkrrmt. Duardh eine sehr 
weiche Federung des Mitteldrehgestelles gegeniiber 
den Enddrehgestellen wird ein Teii dear Vertikal- 
last iiber die Gelenke zwischen den einzelnen Wagen- 
kasten auf die Enddrehgestelle ubertragen. 

Auf beiliegender Zeichnung sind zwei Ausfuh- 
rungsbeispiele des Erfindungsgegenstandes dargestellt, 
und zwar zeigen 

Fig. 1 eine schematische Skizze einer ersten Aus- 
f uhrung und 

Fig. 2 eine zweite Ausfuhrung eines Gelenkwagen- 
zuges. 

GemaB der in der Fig. 1 dargestellten Ausfuh- 
rung weist der Gelenkwagenzug drei Glieder 1, 2 
und 3 auf, die je einen Wagenkasten 4, 5 und 6 
sowie zugehorige Drehgestele 7, 8 und 9 besitzen. 
Die Glieder 1, 2 und 3 sind untereinander durch 
Kupplungen 10 und 1 1 verbunden, weiche in der ver- 
tikalen Langsebene starr wirken, so daB die Wagen- 
kasten gegeneinander nur einen Freiheitsgrad der 
Bewegung besitzen, das heiBt sie konnen sich nur 
beim Kurvenlauf gegeneinander urn einen bestimm- 
ten Winkel verdrehen. GemalB der dargestellten Aus- 
fiihrung ist sowoM im Bereiche des Daches als auch 
im Bereiche des Untergesteilles je eine Kupplung 10 
bzw. 11 vorgesehen. 

Beim Fahren auf horizontalem, geradem Geleise 
wird die Lastverteilung auf die drei Drehgestele durch 
die Federsteifigkeit der Drehgesteldfederungen be- 
stimmt. Durch eine weichere Federung des Mittel- 
drehgestelles gegeniiber den Enddrehgestellen wird 
ein Teffl der Vertikallast iiber die Kupplungen zwi- 



371475 



2 



schen den einzelnen Wagenkasten auf die Enddreh- 
gestelle iibertragen. 

GemaB der zweiten, in der Fig. 2 gezeigten Aus- 
fu'hrungsform weisen die Glieder 12, 13 und 14 wle- 
derum Wagenkasten 15, 16 und 17 auf, die mittels 
Drehgestelle 18, 19 und 20 abgestutzt sind. Die 
Untergestelle der Wagenkasten sind durch kugel- 
formige Verbindungsstiicke 21 miteinander verbun- 
den, wahrend im Bereiehe des Wagendaches horizon- 
tale, auf Zug und Druck wirkende Anschlage 22 
vorgesehen sind. Aueh hier besitzen die Wagen- 
kasten nur einen Freiheitsgrad der Bewegung, das 
heiBt sie konnen sich beim Kurvenlauf gegeneinander 
urn einen bestimmten Winkel verdrehen. Durch die 
Anschlage wird eine gewisse Anpassung der einzelnen 
Zugsglieder an seitliche Uberhdhungen der Geleise 
zugelassen. Auch bei dieser Ausfiihrung erfolgt die 
Lastverteilung auf die drei Drehgestelle in Abhan- 
gigkeit der Fedfersteifigkeit der Drehgestellfederungen. 

Sowohl bei der Ausfiihrung nach der Fig. 1 als 
auch nach der Fig. 2 kann durch eine sehr weiche Fe- 
derung des Mitteldrehgestelles ein Teil der Vertikal- 
last auf die Enddrehgesteile iibertragen werden. Unter 
Umstanden kann jedoch vorkommen, daB beim trber- 
fahren von Bodenunebenheiten, das heiBt beim Uber- 
gang vom horizontalen Geleise in eine Steigung und 
umgekehrt, sich die Lasten auf die einzelnen Dreh- 
gestelle unerwiinscht andern, was fiir die Adhasion 
der Triebdrehgestelle sich nachteilig auswirkt So 
kann beim Obergang von einer groBen Geleisesteigung 
in eine kleinere oder entgegengesetzt gerichtete Stei- 
gung die Adhasion der Triebdrehgestelle stark ab- 
nehmen. Um diesen Nachteil zu beheben, kann das 
mittlere Drehgestell mit einer druckregulierten 
Luftfederung ausgeriistet sein, bei welcher der Feder- 



druck unter alien Belastungen konstant gehalten wird. 
Der konstant gehaltene Druck bewirkt eine Kon- 
stanthaltung der Belastung auf das mittlere Dreh- 
gestell auch beim Befahren von GefaUsbriichen. Aber 
auch bei dieser Federung ist daf iir gesorgt, daB ihre 
Charakteristik flacher ist als bei den Enddrehgestellen. 

PATENTANSPRUCH 
Gelenkwagenzug, welcher aus mindestens zwei 
Elementen besteht und mindestens drei Drehgestelle 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB die Elemente 
unter sich in der vertikalen Langsebene starr verbun- 
den sind, wobei das mittlere Drehgestell eine Federung 
mit flacherer Charakteristik als die Enddrehgesteile 
aufweist. 

UNTERANSPRUCHE 

1. Gelenkwagenzug nach Patentanspruch, da- 
durch gekennzeichnet, daB sowohl im Untergestei 
wie im Bereiehe des Daches der Wagenkasten eine 
gelenkige Verbindung vorhanden ist, weiche die ge- 
genseitigen Bewegungen der Wagenkasten auf einen 
einzigen Freiheitsgrad beschrankt. 

2. Gelenkwagenzug nach Patentanspruch, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen den Wagenkasten im 
Bereiehe des UntergesteMes eine kugelgelenkige Ver- 
bindung und im Bereiehe des Daches mindestens ein 
horizontaler Anschlag vorhanden ist. 

3. Gelenkwagenzug nach Patentanspruch, dadurch 
gekennzeichnet, daB das mittlere Drehgestell eine me- 
chanische Federung aufweist. 

4. Gelenkwagenzug nach Patentanspruch, dadurch 
gekennzeichnet, daB das mittlere Drehgestell mit einer 
druckregulierten Luftfederung ausgeriistet ist, bei 
welcher der Federdruck unter alien Belastungen kon- 
stant gehalten wird. 
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